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Anpassung der Signalisationsverordnung und der Strassenverkehrskontrollverord-
nung

Mit dem am 1. Oktober 2021 von der Bundesversammlung beschlossenen Artikel 45a! des Stras-
senverkehrsgesetzes (SVG)? wurde die Standesinitiative des Kantons Tessin 17.304 («Sicherere
Strassen jetzt!»)?® auf Gesetzesstufe umgesetzt, aber noch nicht in Kraft gesetzt.

1. Sind Sie grundsatzlich mit dem Vorschlag zur Anderung der Signalisations-
verordnung vom 5. September 1979 (SSV; SR 741.21) einverstanden?

X JA I NEIN [] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

Ja. Wir befurworten insbesondere, dass fur Fahrzeuge, die im Binnenverkehr eingesetzt
werden, keine langere Frist zur Ausriistung mit Assistenzsystemen gewahrt wird, weil
das unweigerlich zu Problemen mit dem Landverkehrsabkommen Schweiz—EU fuhren
wirde (siehe auch Frage «Generelles»).

2. Sind Sie mit den Ausnahmen gemass Artikel 29a Absatz 2 E-SSV einver-
standen?

[]JA X NEIN [ ] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

Die Grundidee der Standesinitiative Tessin war, dass samtliche Fahrzeuge, fur die in der
EU Sicherheitsassistenzsysteme fir Neuwagen vorgeschrieben sind, nicht mehr alpen-
guerend eingesetzt werden durfen, wann immer sie nicht entsprechend ausgeristet sind.
In der Verordnung fehlt nun dieser explizite Bezug zum EU-Recht. Eine statische Auflis-
tung der Ausnahmen in der Verordnung fuhrt dazu, dass wenn immer die EU die Anfor-
derungen zur Ausristung mit Assistenzsystemen auf zusatzliche Fahrzeugtypen aus-
dehnt, in der Schweiz eine Verordnungsédnderung inklusive Vernehmlassung
durchgefiihrt werden muss und am Ende ein politischer Entscheid denkbar ist, der der
EU-Analogie widerspricht. Die Rechtssetzung ist durch das Parlament, dem die Umset-
zung von Standesinitiativen obliegt, bereits erfolgt. Die ausgenommenen Fahrzeuge soll-
ten deshalb nicht in der Verordnung, sondern primar in einer Vollzugshilfe fur die Kan-
tonspolizeien aufgefiihrt werden. Die Ausnahmekompetenz des Bundesrates im letzten
Absatz des Strassenverkehrsgesetzes soll — wenn Uberhaupt — nur subsidiar angewendet
werden.

Inhaltlich kénnen wir die meisten Ausnahmegriinde unterstitzen. Insbesondere unterstiit-
zen wir, dass fur Busse, die nicht Teil des konzessionierten Verkehrs und keine Bahner-
satzbusse sind, keine Ausnahmen vorgesehen sind. Das Carungliick bei Siders mit 28
Toten von 2012 zeigt, dass der Personenverkehr ebenso sicherheitsrelevant ist, wie der
Guterverkehr.
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Die Ausnahme fir Fahrzeuge mit mehr als drei Achsen lehnen wir in dieser allgemeinen
Form ab. Es gibt diverse gangige Nutzfahrzeuge, welche mehr als drei Achsen aufweisen.
Beispielsweise hat die Sattelzugmaschine Scania R420 mit entsprechendem Auflieger
(mit drei Achsen) im Total finf Achsen. Ebenso weisen Lastziige Ublicherweise mehr als
drei, namlich vier Achsen auf. Vor diesem Hintergrund ist die in der Vorlage formulierte
generelle Befreiung fur Fahrzeuge mit mehr als drei Achsen nicht geeignet. Gewisse Aus-
nahmen fur Fahrzeuge mit mehr als drei Achsen kdnnen wir unterstultzen, falls in der EU
keine Ausstattungspflicht fir Neuwagen besteht, sie nur in kleinen Mengen verkehren
UND sie nicht nachgeristet werden kénnen,

Bei den Gelandefahrzeugen wirden wir eine detailliertere Regelung begrissen, die ex-
pliziter analog zu den EU-Neuwagenvorschriften ist.

Sind Sie mit dem Signal geméass Anhang 2 Ziffer 2.48.1 und 2.57.1 E-SSV
einverstanden?

>XIA X NEIN [ ] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

Das Signal ist wohl intuitiv verstandlich. Allerdings konnte die gewdahlte Lésung etwas
weniger effektiv wirken. Vielleicht ware eine Regelung Uber ein rotes Verbots-Signal fur
Fahrzeuge ohne ebd. Assistenzsysteme augenscheinlicher, verstandlicher und damit
wirksamer.

Sind Sie grundsatzlich mit dem Vorschlag zur Anderung der Verordnung
Uber die Kontrolle des Strassenverkehrs vom 28. Mérz 2007
(SKV; SR 741.013) einverstanden?

XJA [ ] NEIN [ ] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

Es ist inshesondere zu begriissen, dass auch schon beim Zoll kontrolliert wird. Damit wird
die Verkehrssicherheit gesteigert und es kann unnétiger Umwegverkehr verhindert wer-
den.

Die Kontrollen sind unserer Ansicht nach nicht ganzlich auf jene Zollstellen zu beschrén-
ken, die Teil der alpenquerenden Transitrouten sind. Auch Kontrollen auf Zufahrtsstre-
cken sollen mdglich sein. Auch dort sollen Fahrzeuge, fur die bei den Stichprobenkontrol-
len angegeben wird, dass sie durch die Alpen fahren, auf das Vorhandensein der
Sicherheitsassistenzsysteme kontrolliert werden. Die Regelung ist den Chauffeusen und
Chauffeuren schon am Zoll zu kommunizieren. So kénnen Riickweg-, Umweg- oder Aus-
weichverkehre verhindert werden.
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Sind Sie damit einverstanden, dass die Kontrollbehdrden technische Hilfs-

mittel (z. B. OBD-Auslesegerate) einsetzen durfen, um das Vorhandensein

der verlangten Assistenzsysteme zu Uberprifen (Art. 9 Abs. 1 Bst. f E-

SKV)?

XJA [ ] NEIN [ ] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

Ja, unbedingt. Das macht die Kontrollen effizient und effektiv, und ist darum im Interesse
der Verkehrssicherheit (es kann mehr kontrolliert werden) und der Kontrollbehérden (we-
niger zusatzlicher Aufwand fir den zusatzlichen Kontrollgegenstand).

Sind Sie mit dem Inkrafttreten der Neuregelung per 1. Januar 2026 einver-
standen?

>XIA ] NEIN [ ] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

Wir sind damit einverstanden, bedauern aber, dass das Anliegen der Standesinitiative
Tessin, welche 2017 ins nationale Parlament kam, erst knapp ein Jahrzehnt spéater in
Kraft treten kann. Vor allem vor dem Hintergrund, dass es kein sehr kompliziertes Anlie-
gen ist. Insbesondere die Erarbeitung der Verordnungen dazu hat aus unserer Sicht zu
lange gedauert. Am 1. Oktober 2021 fand die Schlussabstimmung statt, die Vernehmlas-
sungsvorlage der Verordnungsénderung wurde erst am 14. Februar 2024 publiziert.

Generelles:

1. Wir unterstitzen sehr, dass der Bundesrat nicht von seiner Mdglichkeit Gebrauch
macht, fur Fahrten des Binnenverkehrs eine langere Frist vorzusehen. Das vom ASTRA
bei Prof. Epiney in Auftrag gegebene Rechtsgutachten kommt zum Schluss, dass eine
solche Umsetzung der Standesinitiative Tessin mit dem Landverkehrsabkommen
Schweiz—EU nicht kompatibel ist. Zudem hat die Vernehmlassung zur Gesetzesande-
rung gezeigt, dass die Mehrheit der Vernehmlassungsteilnehmenden eine solche Aus-
nahmeregelung ablehnt.

2. Gute Kommunikation ist entscheidend. Eine frihzeitige, effektive Kommunikation der
neuen Anforderungen und Regelungen in den betroffenen Kreisen wird wichtig sein, da-
mit es nicht zu Verwirrung und Arger kommt. Zur Durchsetzung und Kommunikation hilft
zudem auch, einen Schwerpunkt auf dieses Thema bei den Kontrollen der Zollbehérden
und der Polizei zu legen.

3. Mogliche Ausweitung auf weitere Strecken bei der Umsetzung mitdenken: Es wére zu
begrissen, wenn die Umsetzung so angedacht ist, dass eine allfallige Ausdehnung des
Geltungsbereichs auf andere Strecken leicht mdglich wére. Beispielsweise bei Strecken
in Agglomerationen und Stadten (im Mischverkehr mit Velo- und Fussverkehr), in wel-
chen viele Unfallgefahren bestehen, kdnnte — wenn die Regelung entsprechend revi-
diert wird — ein Interesse bestehen, diese zu inkludieren.
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