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¥ 1. Ausgangslage

* Versch. Studien zeigen Parkraummanagement (PRM) hat grossen Einfluss auf Autoverkehr in

stadtischen Raumen

« PRM hilft, Autoverkehr auf flacheneffiziente Verkehrsmittel zu verlagern und den notwendigen

Autoverkehr vertraglich zu gestalten

Hinweise u.a. in der Beantwortung von:

» Postulat Vogler (15.4127): Abstimmung Raum und Verkehr

« Postulat Burkart (18.3606): Schnittstellenproblematik zwischen Nationalstrassen und lokalen

Strassennetz losen
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¥ 2. Herausforderungen fiir das Parkraummanagement

PROGRAMM AGGLOMERATIONSVERKEHR

Gestaltung von Mobilitat Publikation ARE-AV in 11/2021: PRM als
in Agglomerationen
Herausforderung

Parkraummanagement

Flachenverbrauch

Nutzungskonflikte

runender Verkehr auf der Strasse
Fremdparkierung

Parksuchverkehr

Verlagerung auf flacheneffiziente Verkehrsmittel
Optimierung des Gesamtverkehrssystems
Regionalen Abstimmung

Besondere Herausforderung: Offentliche Parkflachen
(20-30%) + Private Parkflachen (teilw. offentlich
zuganglich) mit beschrankter Einflussnahme der
offentlichen Hand
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¥ 2. Herausforderungen fiir das Parkraummanagement
Exkurs: Parkierungsstudie ASTRA

Nicht offentlich zuganglicher Parkraum B Offentlich zuganglicher Parkraum

3900
19% 2'700
23%
Ziirich Winterthur Baden Lenzburg Quelle: Parkierungsstudie ASTRA.
Abhangigkeiten und Wechselwirkungen von
Abbildung 8: Verteilung von privat und offentlich zuganglichen Parkfeldern je Stadt (gerundet auf 100). ?:::ssci‘lglben und Parkraum. 2022. Rapp
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2. Einflussfaktoren beim Parkraummanagement

Eigenschaften des Weges
- Zweck

- Distanz

- Reisezeit

Parkierungsangebot

- Zu- und Abgangszeit

- Auslastungsgrad (> Suchzeit)
- Parkiergebiihren

Verkehrsverhalten
- Wahldes Parkplatzes

Eigenschaften des Autofahrenden

- Alter, Geschlecht
- Einkommen
- Mobilitatswerkzeuge

Alternative Zielorte
- Erreichbarkeit

- Wahldes Verkehrsmittels - Attraktivitat

Besuchshaufigkeit
- Wahldes Zielortes

Angebot &ffentlicher Verkehr

- Linien, Haltestellenabstand
- Fahrplanangebot
- Billettkosten

Angebot Fuss-/Veloverkehr

- Attraktivitat fur Fussverkehr
- Aftraktivitat fur Veloverkehr

SVS-Herbsttagung 2024



U 2. Rechtliche Normen und Fallbeispiele

Ansatzpunkte zur Steuerung sind Gesetzgebung und Normen
Anzahl der PP « Gesetzgebung obliegt den Kantonen
Zeitbegrenzungen « Meistens sind Gemeinden fur die
Preisgestaltung Umsetzung im Rahmen BZO
Kombinierte Nutzungen verantwortlich
Digitalisierung « Parkraummanagement meist freiwillig

* Normen zu PP vielfach statisch
Fallbeispiele zeigen

« Maoglichkeiten der Parkierung am Einflussmoglichkeiten Bund

Zielort sind zentral * Programm Agglomerationsverkehr
» Private Parkplatze sind nur schwer
beeinflussbar
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U 2. Umfassendes Parkraummanagement

Parkraumstrategie

Analyse ortliche Situation, Festlegung der Ziele, raumliche Zuordnung der Massnahmen,
Abstimmung mit Ubergeordneter Verkehrs- und Siedlungsstrategie

Parkraummanagement

lokal gemeindelbergreifend

Bewirtschaftung, Dimensionierung
Lenkung » Anzahl, Anordnung
e Parkgeblhren e vertragliche Lage
* zeitliche Beschran- e Offentlich/privat
kungen
e Berechtigungen
Nutzergruppen

e | eitsysteme

regional komplementar

Kombinierte Mobilitat Foérderung flachen-

e \/erkehrsdreh- effiziente Verkehrs-
scheiben mittel

e Park & Ride o OV

e Carpooling e \/elo

* neue Technologien
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3. Erwartungen im Kontext der AP

Forderung eines effizienten und nachhaltigen Gesamtverkehrssystems
Glaubhafte 4V-Strategie zur Modal-Split Steuerung
Analyse und Konzeption mit Zielen und raumlichen Prinzipien zu Push-Massnahmen:
Analyse der bestehenden Parkplatze und Regelungen zur Parkplatzbewirtschaftung

Nachfrageorientierten Mobilitatsmassnahmen (z.B. Parkraummanagement/-
strategie )

Mobilitatsmanagement (bspw. Beratung von Unternehmen)
Mobilitatskonzepte (bspw. fur Arealentwicklungen)

Bewirtschaftung und Steuerung des Parkplatzangebots aller Typen — auch bei privaten
Liegenschaften bzw. bei Unternehmen
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3. Erwartungen im Kontext der AP

Forderung von flacheneffizienten Verkehrsmitteln

Verbesserung der Erschliessung und Erreichbarkeiten mit
FVV und OV

Begleitende Massnahmen zusammen mit VDS umsetzen

Abstimmung mit der angestrebten Siedlungsentwicklung

Schaffung von Siedlungsstrukturen mit guter Eignung fur
flacheneffiziente Verkehrsmittel, z.B.:

autoarme Siedlungen / Reduktion der PP-
Erstellungspflicht bei Neubauten in Abhangigkeit von
der OV-Erschliessungsgute

fussgangerfreundliche Freiraumgestaltung
Veloparkierungsanlagen

gggggggg

Nr. 73 Reduktion der zu erstellenden PP-Anzahl aufgrund Eigene Leistung Prioritét:
oV-Erschliessungsgute Ae

Teilstrategie Verkehr — Konzept MIV (mrs partner ag) Beispiel Ubersichtsplan Zentrumsgemeinde

(Gesamte Karte und Legende: S. Anhang Abbildungen) (AGGLO St.Gallen — Bodensee)
Federfiihrende Stelle: Beteiligte Stellen:
Gemeinden AGGLO St Gallen — Bodensee
il der i
In vielen Gemeinden sind in Bau- oder Parkierungsreglementen hohe Ersteliul ungs| pﬂ ichten von Pancp\atzenrestge\ gt,
oft ohne Bertcksicl hhg ng von Lage oder oV-El ing. Unter der Beru der oV-E sollen
die minimal zu erstellenden Parkplatzzahlen reduziert werden.
Die Gemeinden und Stédte teilen ihr Siedlungsgebiet auf Basis der 6V-Erschliessungsgiite gemass der VSS-Nom in

Klassen ein. unler der Beriicksichtigung der 8V-Erschliessung ist pro Klasse in der nachfolgenden Tabelle ein entspre-
chender Reduktionsfaktor {in %) fur Neubauten gegeniiber dem Ausgangswert (Richtwerte der VSS-Norm) definiert. 7
Zur konkreten Ausgestaltung der Klasseneinteilung macht die AGGLO St.Gallen — Bodensee eine Empfehiung und
justiert diesen anschliessend in Absprache mit der Gemeinde. Die Abgrenzung der Klassen orientiert sich an den 6v-
Guteklassen des Bundesamts fiir Raumentwicklung (ARE). Die Bau- bzw. Parkierungsreglemente werden wo nofwen-
dig angepasst.

i::e'::’:l’e Bewohner Beschaftige Besucher, Kunden
Erschliess-
ungsgute OV Min. Max. Min Max. Min_ Max.
Klasse A 20%* 50% 20%* 50% 15%* 50%
Klasse B 40%* 80% 30%* 70% 25%* 60%
Klasse C 60%* 90% 40%* 85% 40%* 80%
Klasse D/ keine Giiteklasse 80%* 100% 50%* 100% 50%* 100%

* In begrandeten Fallen kann die Behorde weitere Reduktionen der durch die obenstehende Tabelle ermittelte Anzahl
zu erstellenden Parkplatze bewilligen oder anordnen, insbesondere wenn:
- Parkfelder mehrfach genutzt werden konnen;
- Parkfelder fir Carsharing-Unternehmen zur Verfigung gestellt werden kani
- Parkfelder in der Umgebung von Inventar- oder Smuﬁnbjekte n erstel Iltwerd
- die notwendige Anzahl Parkfelder nicht mit sta h realisiert werden konnen;
- die Parkfelder fur Senioren- und Alterswohnungen genutzt werden.
- Alistadt
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4. Schlussfolgerungen fur die AP

PRM als Teil eines regionalen Verkehrskonzeptes im
funktionalen Raum betrachten

Raumlich differenziertes, aber moglichst flachendeckendes
PRM von privaten und offentlichen Parkplatzen (insb. an
Zielorten) anstreben

Lokale Rahmenbedingungen und die Rolle der Gemeinde
sind zentral: Regionale Parkraumstrategie gemeinsam mit
den Gemeinden erarbeiten (kantons-/gemeinde-
ubergreifend abstimmen und umsetzen)

Herausfordernde Aufgabe - Vorteile des AP zur Forderung
des PRM nutzen

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn
29. September 2020
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Danke fur lhre Aufmerksamkeit

SVS-Herbsttagung 2024

12



